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Št.: 196/2009
Datum: 25. marec 2010 
Ministrstvo za promet

Langusova 4
1535 Ljubljana

robert.jeroncic@gov.si
ZADEVA: PREDLOGI ZA SPREMEMBO DOLOČB PREDLOGA ZAKONA O MOTORNIH VOZILIH IN Pravilnika o registraciji motornih in priklopnih vozil
Na podlagi poziva za pripravo konkretnih predlogov sprememb Predpisov s področja varnosti v cestnem prometu, vam pošiljamo predloge pooblaščenih trgovcev in serviserjev z motornimi vozili, združenih v okviru GZS-Podjetniško trgovske zbornice, za spremembo nekaterih določb predloga Zakona o motornih vozilih in predloga Pravilnika o registraciji motornih in priklopnih vozil.

Predlog Zakona o motornih vozilih v prvem in drugem odstavku 39. člena določa, da sta potrdilo za preskusno vožnjo in preskusna tablica javni listini, ki njunemu uporabniku dovoljujeta začasno uporabo neregistriranega vozila na območju Republike Slovenije za čas, ki je potreben, da se vozilo registrira oziroma prepelje čez območje Republike Slovenije. Pri tem izda registracijska organizacija ali pooblaščena pravna in fizična oseba potrdilo za preizkusno vožnjo in preizkusno tablico za dobo do pet dni.
Predlagamo, da se drugi in tretji odstavek 30. člena predloga Pravilnika o registraciji motornih in priklopnih vozil spremenita tako, da se glasita:
»(2) Upravna enota izda skupaj s preskusnimi tablicami z daljšo veljavnostjo dovoljenje za uporabo, v katerem določi veljavnost, namen uporabe in pooblaščence za izdajo potrdil za preskusno vožnjo vozil označenih s temi tablicami.

(3) Pooblaščenec pravne osebe ali podjetnika izda skupaj s preskusnimi tablicami z daljšo veljavnostjo tudi potrdilo za preskusno vožnjo na predpisanem obrazcu Priloga 8, v katerem navede vse podatke o vozilu in vozniku. Kopije izdanih potrdil hrani pravna oseba ali podjetnik najmanj eno leto od izdaje.«
Dodatno bi morali oblikovati obrazec priloge, ki bi vseboval podatke o: izdajatelju potrdila, vozilu in vozniku (številka in datum izdaje potrdila za preizkusno vožnjo (ki ga je izdala UE); datumu izdaje potrdila za uporabo vozila, ki ga izda trgovec z motornimi vozili; naziv in naslov trgovca z motornimi vozili; znamka in tip vozila; številka šasije; relacija; namen uporabe vozila; ime in priimek voznika; številka vozniškega dovoljenja; datum izdaje potrdila; datum do katerega se sme preizkusne tablice uporabljati).
Na podlagi 30. člena predloga Pravilnika o registraciji motornih in priklopnih vozil bi bila mogoča uporaba začasnih preizkusnih tablic največ šestim pooblaščencem za vožnjo vozil označenih s temi tablicami, ki pa bi morali biti zaposleni pri prodajalcu vozil. Enako sicer določajo tudi trenutno veljavni predpisi, ki pa predstavljajo oviro za nemoteno opravljanje našega dela.
Predlagamo, da se v novih predpisih vzpostavi pravna podlaga, na podlagi katere bo v prometu lahko udeleženo tudi vozilo s preizkusnimi tablicami z daljšo veljavnostjo za namen testne vožnje kupca. Nova ureditev bi morala dopuščati vožnjo tudi potencialnemu kupcu in ne le šestim pooblaščencem, ki so zaposleni pri prodajalcu vozil. 

Prodajni saloni bi lahko vodili ustrezno evidenco o tem, kdo v določenem času uporablja vozilo. Uporabniki testnih vozil, pa bi imeli v vozilu potrdilo, ki bi dokazovalo, da smejo v določenem času voziti vozilo. S tem bi omogočili ugotavljanje morebitnega storilca prekrška v času, ko je vozilo preizkušal potencialni kupec. Menimo, da bi pri pripravi predpisa morali upoštevati naravo dela pooblaščenih prodajalcev vozil in dopustiti možnost, da je vozilo s kovinskimi preizkusnimi tablicami udeleženo v prometu tudi za namen preizkusne vožnje kupca. Pooblaščeni trgovci in serviserji z motornimi vozili, pri izvajanju svoje prodajne dejavnosti novih in rabljenih vozil, se ne morejo izogniti nudenju testnih voženj potencialnim kupcem, saj le to predstavlja povsem normalen del prodajnega procesa. Brez testne vožnje namreč ni prodaje. S tem bi se kupcu omogočilo preveriti izdelek, preden ga kupi in zagotoviti večje varstvo pravic potrošnika.
Glede na to, da je registrska oznaka vozila namenjena identifikaciji vozila in njegovega uporabnika, s takšno ureditvijo postopek identifikacije ne bi bil nič daljši ali bolj zahteven, saj bi prodajalci vozil vodili evidenco o uporabi. Za začasno registrirana vozila je že po sedanji ureditvi potrebna sklenitev zavarovanja avtomobilske odgovornosti, tako da ovir iz tega razloga ne bi smelo biti. Sedanja ureditev predstavlja veliko in nerazumljivo oviro pri izvajanju dela pooblaščenih trgovcev z vozili, pri čemer k večji varnosti udeležencev v cestnem prometu in učinkovitejšemu nadzoru nad vozniki ne prispeva nič.

Nadalje predlagamo, da se v Zakonu o motornih vozilih poleg pogojev za registracijo motornega vozila določi tudi obveznost lastnikom vozil, da bi morali vozniki v letih, ko niso dolžni vozila pripeljati na tehnični pregled, vzdrževati vozilo v skladu z zahtevami proizvajalca. Priporočamo, da bi bilo vzdrževanje vozil po navodilih proizvajalca obvezno/nujno za vso njegovo življenjsko dobo. Opravljen redni letni servis po tovarniških navodilih bi moral biti eden od pogojev za podaljšanje registracije motornega vozila. 
Periodika opravljanja tehničnih pregledov za motorna vozila je določena na način, da se prvi tehnični pregled za nova vozila opravi štiri leta po prvi registraciji. Ob upoštevanju kvalitete vozil veljavni rok načeloma ni sporen, če bi držala domneva, da so ta vozila redno in kakovostno servisirana po navodilih proizvajalca. Pooblaščeni serviserji motornih vozil opažamo, da po prvem letu od nakupa lastniki pripeljejo vozilo v pooblaščeni servis v 75%. V naslednjem letu lastniki pripeljejo le še 56% teh vozil na pooblaščen servis, v tretjem letu pa se odstotek servisiranih vozil zmanjša na 48%. Ne glede na to, da so garancijski roki za morebitne okvare vozil daljši, kot pred leti, se vozniki očitno ne odločajo za redno vzdrževanje vozil in s tem tudi ne zagotavljajo njihove tehnične brezhibnosti.
Podatki iz preteklosti, ko je bila vzpostavljena obveznost opravljanja tehničnega pregleda vozila na vsako leto, pričajo o tem, da je bilo 36% vseh vozil ob tehničnem pregledu zavrnjenih zaradi tehničnih pomanjkljivosti. Predvidena zakonodaja potrebnega vpogleda v tehnično stanje vozil ne bo omogočala.
Novo vozilo je lahko v obdobju štirih let tehnično brezhibno le pod pogojem, da je tudi redno vzdrževano, česar pa na podlagi objavljenih predlogov predpisov, ki so v javni obravnavi, po naši oceni ne bo mogoče ugotavljati.
Predlagamo ureditev na podlagi katere se za vsa motorna in priklopna vozila predpiše pregled v skladu z zahtevami proizvajalca. Na rednem letnem servisnem pregledu z napravami, ki jih je v ta namen razvil proizvajalec (OEM) se poleg standardnih opravil izvedejo tudi kontrole vseh elementov, ki so bistveni za zagotavljanje varnosti v cestnem prometu (elektronski podpor sistemi, zavorni sistem, podvozje, krmilni mehanizem, svetlobna telesa, pnevmatike, ...). Ustrezno potrjena servisna knjižica s strani tovarniško pooblaščenega serviserja bi morala prva štiri leta in v ostalih letih, ko tehnični pregled vozila ni obvezen, izkazovati, da je vozilo brezhibno in primerno za udeležbo v cestnem prometu. V intervalih, ki so predpisani, pa bi se ta brezhibnost ugotavljala na tehničnem pregledu.
Ob tem želimo dodati, da pri svojem delu opažamo, da ima kar 38% vozil, ki jih servisiramo v obdobju prvih štirih let od nakupa okvaro, ki zmanjšuje varnost pri vožnji. To posledično pomeni večjo potencialno nevarnost za vse udeležence v cestnem prometu. Menimo, da se na način, ki ga predlagamo, ta nevarnost lahko zmanjša in posledično pripomore k povečanju varnosti vseh udeležencev v prometu. 

Kot enega od možnih ukrepov, s katerim bi lahko dosegli, da bi se po slovenskih cestah vozilo večje število tehnično brezhibnih vozil predlagamo, da se poleg ugotavljanja ustreznosti vozila na tehničnih pregledih doda obveznost, da se izda potrdilo o tehnični ustreznosti vozila v primeru, da je na vozilu opravljen tehnični pregled in pregled elektronskih sklopov vozila, ki jih sicer na tehničnem pregledu ni mogoče pregledati, saj niso in ne morejo biti opremljeni z OEM TESTNIMI napravami za izvedbo ustreznega pregleda vseh tipov in znamk motornih vozil.
Menimo, da bi se morali strokovno nadzirati tudi elektronski sklopi vozila, ki so pomembni za zagotavljanje večje varnosti. Elektronski podporni sistemi se medsebojno razlikujejo in so odvisni od proizvajalca vozila. Ugotavljanje njihovega delovanja pri periodičnih tehničnih pregledih (PTP) pa je problematično. S tem problemom so se soočile različne evropske organizacije, ki so v raziskavi IDELSY testirale 7 avtomobilskih univerzalnih diagnostičnih naprav na 26-ih avtomobilskih znamkah in 2.234-ih vozilih. Raziskava je bila osredotočena na uporabnost univerzalnih diagnostičnih naprav pri pregledu: delovanja motorja, delovanje zavornega sistema in pripadajočega nadzornega sistema, ESP, Advanced headlight Systems, zračnih blazin… Danes, štiri leta po objavi ugotovitev IDELSY študije je prisotnost elektronike v vozilih še bistveno večja, saj posega v praktično vse avtomobilske sklope in tako pomembno vpliva na varnostne, krmilne, nadzorne in ekološke avtomobilske sklope. Strokovnjaki, ki so sodelovali pri študiji ugotavljajo, da je vzrok za kar 36% vseh okvar na vozilih, ki so obstala na cesti, neizpravna avtomobilska elektronika. Pri testiranju naprav so ugotovili, da nobena od univerzalnih testiranih naprav ni dosegla želene stopnje uporabnosti in da so te naprave praktično neuporabne predvsem na novejših do dve leti starih vozilih. Število elektronskih varnostnih naprav vgrajenih v vozila namreč neprestano raste. Ugotovili so, da le naprave proizvajalcev (OEM) 100% prepoznavajo napake na vgrajenih elektronskih sistemih. Rezultat raziskave je tudi ugotovitev, da je pri PTP potrebno vključiti tudi pregled/kontrolo kompleksnih elektronskih sistemov, ki opravljajo nadzorne, krmilne in varnostne funkcije v vozilu. Za izvajanje takšnega pregleda že danes ni ovir, saj je v državi dovolj avtomobilskih servisov, ki so opremljeni z vso originalno (OEM) testno opremo in specialnimi orodji in zagotavljajo želeno 100% uporabnost pri izvajanju PTP. Prav tako imajo dostop do ažurnih tehničnih podatkov o vozilih, izšolane in usposobljene kadre tudi za najzahtevnejše posege v vozila. Tehnični pregledi v sedanjih razmerah ne morejo več 100 % opravljati pregledov tehnične brezhibnosti vozil, vsaj ne na segmentu elektronskih sklopov. Iz tega razloga namesto dragih in dolgotrajnih posodobitev tehničnih pregledov, predlagamo rešitev, ki je takoj izvedljiva, brez povzročanja dodatnih stroškov za investicije v drago opremo, saj so vsi pooblaščeni servisi že opremljeni z napravami in znanji in elektronske sklope vozil lahko ustrezno pregledamo že danes.
Predlagamo, da se že v zakonu opredeli odgovornost lastnika vozila tudi v primerih nesreč, ki nastanejo zaradi njegove opustitve dolžnosti vzdrževanja vozila po navodilih proizvajalca. 

Voznik, ki vozila ne vzdržuje v skladu s standardi proizvajalca vozila, je zavedno dopustil, da zaradi neke okvare povzroči prometno nesrečo. Pri svojem delu se soočamo s primeri, ko stranko opozorimo na določene okvare in predlagamo popravilo, pri čemer se dogaja, da stranka naš predlog zavrne. Taki primeri niso osamljeni, in ob že navedenem dejstvu, koliko vozil se sploh servisira v primerno opremljenih avto-servisnih delavnicah, predstavljajo še dodatne odstotke neustrezno vzdrževanih vozil na cesti. Ta vozila predstavljajo potencialno nevarnost za nastanek prometnih nesreč in so hkrati tudi ekološko sporna.
Pooblaščeni trgovci in serviserji z motornimi vozili ocenjujemo, da s svojim delom, opremljenostjo in usposobljenostjo lahko prispevamo k povečanju prometne varnosti, zato smo se s svojimi predlogi tudi vključili v postopku javne obravnave predpisov, ki lahko doprinesejo k večji varnosti v cestnem prometu in ohranjanju okolja. Kot smo se dogovorili na predstavitvi, ki ste jo pripravili za naše člane, za kar se vam zahvaljujemo, pa smo pripravljeni predloge dodatno obrazložiti tudi ostalim članom delovne skupine, ki pripravlja predpis.
V želji po uspešnem sodelovanju vas lepo pozdravljamo,
	Sekcija Pooblaščenih trgovcev in

serviserjev z motornimi vozili


	

	Srdjan Džumhur, l.r.
	mag. Vida Kožar

	Predsednik Sekcije PTS
	Direktorica  PTZ


Poslano:

· naslovniku
str. 2

[image: image1.png][image: image2.png]